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1 Veranlassung / Aufgabenstellung

In den strategischen Larmkarten von Mai 2012 in Umsetzung der ULR wurden fiir das Gebiet der
amtsfreien Gemeinde Stadt Bad Doberan alle Hauptverkehrsstral3en kartiert, deren jahrliches Ver-
kehrsaufkommen 3 Mio. Kraftfahrzeuge (entspricht einem DTV von 8.200 Kfz/24h) Ubersteigt. Dies
betraf die StraRenabschnitte der B 105 in der gesamten Ortsdurchfahrt von West nach Ost, die
Ortsdurchfahrt der L 12 von Nord nach West sowie die Ortsdurchfahrt der L 13 von Sid nach
Nord. Dabei wurden im Stadtgebiet fir die tangierende Wohnbebauung entlang der genannten
StralRenziige Konflikte festgestellt.

Entsprechend der EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG /2/ und der entsprechenden nationa-
len Umsetzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) /3/ haben die Gemeinden nach
§ 47d des BImSchG den Auftrag, Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen flr die in der Larmkartierung erfassten Straf3en geregelt werden.

Im Zusammenhang mit den erforderlichen Untersuchungen zur Larmaktionsplanung in der Stufe Il
hat die Stadt Bad Doberan das Untersuchungsgebiet vergroRert. Zusatzlich sind die Gemeinde-
stral3en im Innenstadtbereich mit einzubeziehen.

Mit den entsprechenden Untersuchungen beauftragte die Stadt Bad Doberan TUV Nord Umwelt-
schutz.

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Europaische und nationale Regelwerke Umgebungslarm

Die rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarmrichtlinie. Unter dem
Begriff Umgebungslarm werden ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien,
die durch Aktivitaiten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Larms, der von Ver-
kehrsmitteln, StralRen-, Eisenbahn- und Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatigkeiten
gemall Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 tber die integrierte
Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzungen ausgeht®, betrachtet.

Mit der Erganzung des BImschG um einen Teil sechs mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und
die Paragrafen 47a bis 47f wurde die EG-Umgebungslarmrichtlinie im Jahr 2005 in deutsches
Recht Uberfuhrt. Das BlmschG wird durch die 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(BImSchV) /4/ ergénzt, welche Details fur die Erstellung und Meldung der Larmkarten an das Land
sowie zu deren Veroffentlichung regelt.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfahren an die
Erfordernisse der Richtlinie an. Vorlaufige Berechnungsmethoden wurden fir den Umgebungslarm
an StralRen (VBUS) /5/ Schienenwegen (VBUSCH) und Flugplatzen (VBUF) im Bundesanzeiger
vom 22. Mai 2006 veroffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung der von Larm betroffenen Menschen
beschreibt die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB) /6/.

Der 8§ 47d des BImSchG verweist auf die Anforderungen des Anhanges V der EG-Richtlinie, denen
die Larmaktionspléne zu entsprechen haben. Eine darlber hinausgehende spezielle Verordnung
Uiber die Larmaktionsplanung existiert nicht.
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2.2 Auslosewerte

Auslosewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten Larmschutz-
maflnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung
als Orientierungswerte fur die Dringlichkeit von MaRnahmen. Anders als bei Grenzwerten |6st das
Uberschreiten von Auslosewerten keine rechtlich begriindeten Anspriche auf Larmschutzmaf-
nahmen aus. Verbindliche Grenzwerte sind fur die Larmaktionsplanung in Deutschland nicht defi-
niert worden.

Durch das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG), in Abstimmung mit dem
Wirtschaftsministerium, entsprechend 8§ 4 (4) Nr. 2 der 34. BImSchV wurden als Auslésewerte der
Larmaktionsplanung fir die nach der Berechnungsmethode der am starksten larmbelasteten Fas-
sade berechneten Belastungen die Werte

Lgen =65dB(A) und
Lnight =55 dB(A)

festgelegt. Diese Auslosewerte beschreiben die Bereiche, fir die LarmschutzmalRnahmen in Er-
wagung gezogen oder eingefiihrt werden sollen (8 4 Absatz 4 der 34. BImSchV).

Der Lgen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) ist ein mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr und be-
schreibt die Belastung tber 24 Stunden. Bei seiner Berechnung wird der Larm in den Abendstun-
den und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A) (Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht)
starker gewichtet. Der Lgen dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung.

Der Lngn (Nacht-Larmindex) beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit
(22 — 6 Uhr). Der Lygn dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV /10/ ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt moglich.

2.3 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientierungswerte
gultig. Diese haben neben den Auslésewerten der EG-Umgebungslarmrichtlinie weiterhin Gliltig-
keit und sind z.B. in der Bauleitplanung und der Genehmigungsplanung weiterhin verbindlich. So
werden z.B.

- bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von offentlichen StraBen- und Schie-
nenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BimschV,

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA Larm /8/,

- bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen in der
Baulast des Bundes die Richtwerte der VLarmSchR 97 /9/,

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1 /10/

von den betreffenden Behdrden zur Beurteilung der Schallimmissionen herangezogen.
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2.4 Zustandige Behorden

Die zustandige Behorde fir die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse des Stral3enverkehrs-
larms ist die Stadt Bad Doberan. Die Berechnung der strategischen Larmkarten fir den StralRen-
verkehr in Bad Doberan erfolgte jedoch durch das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geolo-
gie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV) und wurde den Gemeinden zur Verfigung gestellt.

Die zustandige Behérde fir die Erstellung des Larmaktionsplanes ist die Stadt Bad Doberan.

3 Bestandsanalyse

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Die Stadt Bad Doberan ist eine amtsfreie Gemeinde im Landkreis Rostock Zum Stadtgebiet gehd-
ren die Ortsteile Heiligendamm, Althof und Vorder Bollhagen. Hier leben auf einer Flache von
32,7 km2 12.012 Einwohner. Bad Doberan ist eines von 18 Mittelzentren des Landes und liegt im
Norden von Mecklenburg-Vorpommern.

Mit dem Stadtteil Heiligendamm verfligt Bad Doberan Uber einen ca. 1 km langen Ostseestrand.
Bad Doberan ist von grof3eren Waldflachen umgeben.

Bad Doberan ist Uber die durchquerende Bundesstrafde 105 mit den Stadten Rostock und Wismar
verbunden. Uber die LandesstraBe 13 ist Bad Doberan an die ca. 15 km entfernt liegende A 20
angebunden. Die Landesstral3e 12 verbindet Bad Doberan mit Heiligendamm und Kihlungsborn.

Durch Bad Doberan verlauft die Bahnstrecke Rostock — Wismar und die Strecke der Baderbahn
Molli nach Kihlungsborn.

Wirtschaftlich ist neben dem Tourismus u.a. die Lebensmittelproduktion von Bedeutung. Der Mine-
ralwasserhersteller Glashéager hat seinen Sitz in Bad Doberan. An der B 105 am Ortsausgang
Richtung Rostock liegen zwei Gewerbegebiete.

3.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

In den strategischen Larmkarten von Mai 2012 in Umsetzung der ULR wurden fir das Gebiet der
amtsfreien Gemeinde Stadt Bad Doberan alle Hauptverkehrsstral3en kartiert, deren jahrliches
Verkehrsaufkommen 3 Mio. Kraftfahrzeuge (entspricht einem DTV von 8.200 Kfz/24h) Ubersteigt.
Dies sind:

- die B 105 (Kropeliner Stral3e, Rostocker Strafl3e, Am Buchenberg),

- die L 12 (Nienhager Chaussee, Dammchaussee),

- die L 13 (Schwaaner Chaussee, Bahnhofsstral3e, Alexandrinenplatz, August-Bebel-Stral3e,
Beethovenstralle).

Erganzend werden in Abstimmung mit der Stadtverwaltung folgende zusatzliche
StralR3en/Stral3enabschnitte in die Kartierungen mit einbezogen:

- Goethestralie,
- Severinstrale,
- Am Markt,
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- Am Kamp,

- Verbindungsweg,

- Ander Krim,

- Friedrich-Franz-Stral3e,
- Randstral3e.

Eine Ubersicht der zu untersuchenden StraRen zeigt Abbildung 1.

3.3 Emissionen

Die zu Grunde gelegten Berechnungsparameter der Larmkartierung basieren auf den Daten der
BundesstralRenverkehrszahlung 2010 /2/ fir die Bundes- und LandesstralBen sowie auf Daten der
Stadt, die fur die Gemeindestraf3en im November 2014 durch Zahlungen ermittelt wurden. Zur Be-
stimmung des DTV aus den Zahldaten von November 2014 wurden diese, zur Bertlicksichtigung
des hoheren Verkehrsaufkommens in der Saison, mit einem Aufschlag von 15 % versehen.

Die Verkehrsmengen sowie weitere Berechnungsparameter sind im Anhang 1 zusammengefasst.

Abbildung 1:  zu untersuchende Stral3en
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3.4 Bewertung der Larmsituation

Auf der Grundlage der im Abschnitt 3.3. ausgewiesenen Berechnungsparameter wurden die Larm-
karten fir das Untersuchungsgebiet erneut berechnet und die Auslosewerte fir den
Lgen 2 65 dB(A) und den Lygy =2 55 dB(A) grafisch dargestellt (siehe Anhang 2). In die Berechnun-
gen wurden die StralRenziige mit mehr als 3 Mio. Kfz/a und dariiber hinaus die genannten relevan-
ten StraRenabschnitte mit einbezogen.

Die Anzahl der durch den StraRenverkehr betroffenen Menschen in den Pegelklassen' ist in Tabel-
le 1 zusammengefasst. Die fett gedruckten Zahlen kennzeichnen die Betroffenheiten oberhalb der
Ausldsewerte fur die Larmaktionsplanung.

Die Intervalle 45 — 50 und 50 — 55 fir den Lge, Sind nicht mit Zahlen belegt, da Immissionen in die-
sen Bereichen im vorliegenden Zusammenhang nicht als Larmbetroffenheiten angesehen werden.

1 perechnet nach der Methode der VBEB
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Tabelle 1: Anzahl der durch den Stral3enverkehr betroffenen Menschen (Methode: VBEB)
Nr. StralRenabschnitt Intervalle Anzahl der betroffenen
[dB(A)] Einwohner
I—den I—nic|ht
1 B 105 >45-50 - 67
(Kropeliner Stral3e, Rostocker Stra- >50-55 - 115
e, Am Buchenberg) >55-60 66 105
> 60 — 65 128 4
>65-70 84 0
>70-75 3 0
Summe 281 291
2 L12 > 45 -50 - 12
(Nienhager Chaussee) >50-55 - 1
>55-60 20 0
> 60— 65 1 0
>65-70 0 0
>70-75 0 0
Summe 21 13
3 L12 >45-50 - 73
(Dammchaussee) >50-55 - 2
>55-60 80 0
> 60— 65 2 0
>65-70 0 0
>70-75 0 0
Summe 82 75
4 L13 >45-50 - 9
(Schwaaner Chaussee) >50-55 - 2
>55-60 10 0
> 60— 65 2 0
>65-70 0 0
>70-75 0 0
Summe 12 11
5 L13 >45-50 - 27
(Alexandrinenplatz) >50-55 - 36
>55-60 27 29
> 60— 65 36 7
>65-70 28 0
>70-75 10 0
Summe 101 99
6 L 13 > 45 -50 - 1
(August-Bebel-StralRe) >50-55 - 0
>55-60 2 0
> 60— 65 0 0
>65-70 0 0
>70-75 0 0
Summe 2 1
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Anzahl der durch den Stral3enverkehr betroffenen Menschen
(Methode: VBEB)

Nr. StraRenabschnitt Intervalle Anzahl der betroffenen
[dB(A)] Einwohner

I-den I-niqht
7 L13 > 45 -50 - 33
(Beethovenstralie) >50-55 - 27
>55-60 33 1
> 60— 65 30 0
>65-70 5 0
>70-75 0 0
Summe 72 69
8 Stadtzentrum >45-50 - 4
(Severinstrale) >50-55 - 5
>55-60 4 20
> 60— 65 6 3
>65-70 20 0
>70-75 2 0
Summe 32 32
9 Stadtzentrum >45-50 - 9
(Am Markt) >50-55 - 25
>55-60 11 5
> 60— 65 23 0
>65-70 4 0
>70-75 0 0
Summe 38 39
10 Stadtzentrum >45-50 - 17
(Am Kamp) >50-55 - 33
>55-60 17 14
> 60— 65 35 7
>65-70 11 0
>70-175 8 0
Summe 71 71
11 GoethestralRe > 45 - 50 - 59
>50-55 - 88
>55-60 57 19
> 60— 65 88 3
>65-70 16 0
>70-75 2 0

Summe 163 169
12 Friedrich-Franz-StralRe >45-50 - 27
>50-55 - 13
>55-60 26 0
> 60— 65 11 0
>65-70 0 0
>70-75 0 0
Summe 37 40
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An allen untersuchten Stral3enabschnitten im Stadtgebiet von Bad Doberan werden Beurteilungs-
pegel fur den Lgen bzw. flr den Lygn vOn > 55 bzw. > 45 dB(A) erreicht. Als Belastungsschwerpunk-
te, in denen der Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lqen) 2 65 dB(A) und der Nachtpegel (Lnignt) = 55 dB(A)
betragt und Einwohner betroffen sind, wurden folgende Bereiche herausgearbeitet:

- Ortsdurchfahrt der B 105 (ca. 109 Einwohner),

- L 13, Alexandrinenplatz (38 Einwohner, 1 Hotel, 1 Schule),

- L 13, Bebel-Stralie, (keine Einwohner, 1 Hotel),

- L 13, BeethovenstralRe (ca. 5 Einwohner),

- Stadtzentrum mit Severinstral3e, am Markt und am Kamp (ca. 49 Einwohner),
- Goethestral3e (22 Einwohner).

Entlang der L 12 (Nienhager Chaussee und Dammchaussee), der Schwaaner Chaussee, der
Randstral3e, An der Krim sowie in der Friedrich-Franz-Strafe werden die hochsten Pegel mit ma-
ximal 65 dB(A) fiir den Lgen und maximal 55 dB(A) fur den Lygn: erreicht.

4  Larmaktionsplanung

4.1 Generelle Moglichkeiten zur La&rmminderung im StraBenverkehr

MaRnahmen zur Larmminderung kénnen technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und
organisatorischer Art sein. Die Prioritat liegt dabei bei den vorbeugenden Malinahmen bzw. beim
aktiven Larmschutz.

Generell kommen zur Larmminderung an Straf3en folgende MaRhahmen in Frage:
A. Vermeidung, Verlagerung, Verminderung, Verstetigung des Verkehrsaufkommens

- Parkraummanagement

Durch die kontrollierte und gesteuerte Bewirtschaftung des Parkraumes kann eine Reduzie-
rung des Parksuchverkehrs und eine gleichmaRigere Auslastung des vorhandenen Park-
raumes erreicht werden. EinzelmafRnahmen sind in der Regel nicht zielfuhrend. Sinnvoll ist
ein groRraumiges Parkraumkonzept.

Aufgrund der Verkehrsreduzierung und der Verringerung von Behinderungen des flieRen-
den Verkehrs durch Parken in zweiter Reihe kann von einer Reduzierung der Larmimmissi-
onen um etwa 1 dB(A) ausgegangen werden.

- Optimierung des Rad- und FulRwegenetztes
Eine gute Erreichbarkeit des Stadtzentrums zu Fuf? oder per Rad fihrt zur Reduzierung
des individuellen Fahrverkehrs. Dazu ist es erforderlich, ausreichend breite und gut be-
leuchtete Ful3- und Radwege bis ins Stadtzentrum zu schaffen. Ebenfalls miissen attraktive
und sichere Radabstellmdglichkeiten vorhanden sein.
Die erzielbaren Pegelminderungen sind abhangig von der erreichten Reduzierung des Indi-
vidualverkehrs.
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- Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrénkt.

- Versorgung mit_und Verbesserung der Attraktivitit des OPNV in Verbindung mit einer
Priorisierung an lichtzeichen-geregelten Knotenpunkten.
Dies fuhrt langfristig zur Vermeidung von Kfz-Fahrten.

- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus und dessen konsequente Durchsetzung ist eine
wirksame und kostengiinstige Methode zur Verringerung der Beurteilungspegel um 2 bis
3 dB(A). Ebenfalls sind positive Auswirkungen bei der Luftreinhaltung und der Verkehrssi-
cherheit festzustellen.

B. Bauliche MalRhahmen

- Instandhaltung der Fahrbahnoberfldchen, Verbesserung der Fahrbahnoberflachen
Die Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache hat einen wesentlichen Einfluss auf die Larm-
belastung. Ziel muss es demnach sein, ebene und zur Gewahrleistung der Verkehrssicher-
heit griffige Fahrbahnoberflachen zu schaffen.
Neben der Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage mit herkémmlichen Asphaltdeckschich-
ten (LA&rmminderungspotential: 1 — 2 dB(A)) spielt der Einsatz besonders larmarmer As-
phaltbelage eine immer gré3ere Rolle.
Da bei dem Einbau von neuartigen Bauweisen in der Regel der finanzielle und bauliche
Aufwand hoher ist als beim Einbau konventioneller Deckschichten, wird empfohlen dies
vordringlich bei Stra3enabschnitten durchzufiihren, die verkehrlich hoch belastet sind und
in denen voraussichtlich keine weiteren Handlungsmdglichkeiten zur La&rmminderung be-
stehen.

2

Zu den neuartigen Bauweisen zéhlen offenporige Asphaltbeldge und Asphaltbelage mit ei-
nem geringeren GroRtkorndurchmesser (z.B. LOA 5D). Offenporige Asphalte wirken insbe-
sondere fur Geschwindigkeiten > 60 km/h. LOA 5D ist auch fur Innerorts geeignet. Erfah-
rungen mit dem LOA 5D liegen bei der Hansestadt Rostock seit dem Einbau in der StralRe
Am Strande im Jahr 2011 vor. Das Amt fir Umweltschutz hat hier nach dem Einbau konti-
nuierlich Larmmessungen durchfiihren lassen. Wéahrend innerhalb der ersten 3 Monate
nach dem Einbau Larmminderungseffekte von 3 bis 4 dB(A) ermittelt wurden, liegt der
Larmminderungseffekt 2 Jahre nach dem Einbau bei 2,1 dB(A) /13/.

Als Alternative zum larmoptimierten Asphalt existieren fir innerstadtische Stra3en diinne
Asphaltdeckschichten im HeiReinbau auf Versiegelung (DSH-V Deckschichten) und der
larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA). DSH-V- Deckschichten kénnen auf allen Arten von
alten Asphaltbefestigungen eingesetzt werden. Diese Bauweise wurde auf innerstadtischen

Fur diese neuartigen Bauweisen ist grof3tenteils die Erneuerung der Verschlei3schicht und der Binder-
schicht erforderlich. Liegt kein regelkonformer Unterbau des Stral3enkorpers vor, ist zudem die erforderli-
che Ebenflachigkeit nicht gewahrleistet, was in den meisten Féllen nicht nur eine Sanierung der Decke
sondern einen grundhaften Ausbau erforderlich macht. Dies hat wesentliche Auswirkungen auf die Finan-
zierbarkeit und Realisierbarkeit dieser neuartigen Bauweisen.
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Stral3en zum Beispiel in Berlin und Mlnchen eingesetzt. Innerorts kénnen Pegelminderun-
gen von ca. 3 dB(A) erreicht werden.

Mit dem SMA LA kdnnen kostenginstige larmmindernde Asphaltdeckschichten mit konven-
tionellen Baustoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Innerorts kann eine Pegel-
minderung von ca. 3 dB(A) erreicht werden.

Durch das Auswechseln von Pflaster durch herkdmmlichen Asphalt werden Pegelminde-
rungen von bis zu 6 dB(A) erzielt. Allerdings ist dabei zu beachten, dass mit dem Ersatz
von Pflaster durch Asphalt auch eine Erhéhung des Geschwindigkeitsniveaus verbunden
ist, was wiederum zu einer Reduzierung des Larmminderungseffektes fiuhrt. Daher sind
dann gleichzeitig stralBenraumgestalterische und verkehrsregulierende MaRnahmen zur
Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus nétig. In Bereichen in denen aus stadtebauli-
chen bzw. gestalterischen Grinden auf Pflasteroberflachen nicht verzichtet werden kann,
sollte eine larmmindernde Verlegung erfolgen (glatte Steine, engfugig diagonal in Sand mit
Dachprofil). Bei Verlegung von Betonsteinen sind ungefaste Steine zu setzen.

- VergrdRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort
Dies kann durch Reduzierung von uberbreiten Fahrbahnen erreicht werden, beispielsweise
durch Fahrbahnparken, Radfahrstreifen oder Rickbau.
Hierdurch kann eine Reduzierung der LArmimmissionen um bis zu 1,5 dB(A) erreicht wer-
den. Durch eine optisch ansprechende Gestaltung der gewonnenen Abstandsflache kann
die subjektive Larmminderung Uber den physikalisch messbaren Werten liegen.

- Aktive SchallschutzmafRnahmen (Schallschutzwalle, -wande)
Hier sind Pegelminderungen um 10 dB(A) realistisch.

- Erhéhung der Dammung der AuRenbauteile der Gebdude (u. A. Wande, Dacher, Fenster) —
passive SchallschutzmalRnahmen
Reichen aktive Larmschutzmaflnahmen nicht aus, konnen Larmschutzfenster und/oder die
Erhéhung der Schallddmmung anderer Umfassungsbauteile von Gebauden (Dacher, Wéan-
de) zum Einsatz kommen.
Schallschutzfenster und eine gute Dammung der Umfassungsbauteile entfalten ihre Wir-
kung nur im Gebéaudeinneren. Hierdurch kénnen im Inneren des Gebaudes Pegelminde-
rungen von > 40 dB(A) bei geschlossenen Fenstern erreicht werden.

In Abbildung 1 sind die erreichbaren Pegelminderungen fur ausgewéhlte Malinahmen zusammen-
gefasst.
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Reduzierung um ... dB(A)
0 1 2 3 4 5 6 7

Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung einer
schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt
schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelédge (z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30
statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30
statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung der
Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des
Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

B minimale Reduzierung

GroRere Abstande zwischen Strafle und

Hauswand (15 statt 12 m) M maximale Reduzierung

Abbildung 1: Minderungspotentiale ausgewahlter Malinahmen (nach /12/)
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4.2 Diskussion von Mdglichkeiten fir die Belastungsschwerpunkte

Nachfolgend werden fir die in Abschnitt 3.4 genannten Belastungsschwerpunkte Moglichkeiten zur
Reduzierung der Verkehrsgerduschimmissionen diskutiert.

Ortsdurchfahrt B 105 Kropeliner-, Rostocker Strale, Am Buchenberq)

Die B 105 stellt die Hauptachse der Verkehrsstrome in Ost-West-Richtung dar. Die zulassige Ge-
schwindigkeit betragt 50 km/h. Sie ist im Bereich der Bebauung durchgangig mit FuR-/Radwegen
versehen. Die Oberflache besteht aus Asphalt. Der Zustand der Fahrbahnoberflache ist gut.

Larmschutzwénde sind hier nicht realisierbar, da alle Grundstiicke von der B 105 erschlossen wer-
den.

Mogliche MalRBhahmen:

- Verbesserung der Fahrbahnoberflache mit einer schallmindernden Decke, die auch schon
bei innerorts Ublichen Geschwindigkeiten wirksam ist (Pegelminderung: ca. 3 dB(A))

- Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fur Lkw und Pkw ganztags, zumindestens aber
nachts (Pegelminderung: ca. 2,5 dB(A))

- Bauliche Schallschutzmal3nahmen zur Erh6hung der Schalldammung an den Aul3enbautei-
len der Wohnhauser (Einhaltung der Pegel im Inneren der Wohnhéuser) .

L 13 mit Alexandrinenplatz, Bebel- und Beethovenstralle

Die L 13 stellt die Verbindungsachse in Nord — Siid- Richtung (von Heiligendamm/Kuhlungsborn in
Richtung A 20) dar. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h (Alexandrinenplatz und Teile
der BeethovenstralRe) bzw. 30 km/h in der Bebelstral3e und in Teilen der Beethovenstralle.

Der Alexandrinenplatz und die Bebelstra3e haben eine Pflasteroberflache, die Beethovenstralie
einen Asphaltbelag. Die Bebel- und Beethovenstral3e sind zwischen 20 — 06 Uhr fir Lkw gesperrt.
Die Beschilderung befindet sich allerdings aus Richtung Siden kommend erst direkt an der Ein-
fahrt in die BebelstraRe. D.h., alle Lkw die von der B 105 kommen, stellen erst mit Einfahrt in die
BebelstralRe fest, dass diese fur Lkw gesperrt ist. Eine Ausweichmdglichkeit gibt es dann nicht
mehr und die Lkw missen zwangslaufig die gesperrten Stral3en benutzen.

In der BebelstralRe sind stralBenbegleitend auf der Westseite Parkplatze vorhanden. Ebenfalls be-
finden sich Parkplatze am Busbahnhof (Beethovenstralie).

StralRenbegleitend befinden sich hier kombinierte Ful3-/Radwege.
Mogliche MalRBhahmen:

- Verlegung des Verkehrszeichens ,Durchfahrverbot fur Lkw*“ an die B 105, so dass bereits
die Einfahrt in die Alexandrinenstraf3e verhindert wird.

- Umwidmung des Alexandrinenplatzes, der Bebel- und der Beethovenstral3e als Gemeinde-
stral3e und der Randstral3e als Landesstral3e,

- Verkehrsleitung der Durchgangsverkehre in aus Richtung Stden lber die neue Landes-
stralRe (Pegelminderungen: in Abhangigkeit vom Durchfahrtsanteil),

- Austausch der Pflasteroberflache durch Asphalt (Pegelminderung: 3 — 6 dB(A)),

- Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fur den gesamten Verlauf der L 13 (Pegelminde-
rung: 2-3 dB(A) fur die Bereiche mit z.Zt. 50 km/h),
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- Parkraummanagement (Pegelminderung: ca. 1 dB(A))

- Verlagerung der Parkplatze in der BebelstraRe auf die Gehwegseite (Pegelminderung: ca.
1,5 dB(A) durch die Abstandsvergréf3erung),

- Bauliche Schallschutzmaf3nahmen zur Erhéhung der Schalldammung an den AulRenbautei-
len der Wohnhauser (Einhaltung der Pegel im Inneren der Wohnh&user) .

Stadtzentrum mit Severinstrae, Am Markt und Am Kamp

Diese Gemeindestrafl3en dienen der ErschlieBung des Stadtzentrums. Die zuldssige Geschwindig-
keit betragt, auler Am Markt, 50 km/h. Am Markt sind 30 km/h zuléssig.

Die Oberflachen der Stralen Am Markt und Severinstrale bestehen aus Grol3kopfpflaster, Die
Stralle Am Kamp ist, bis auf den Kreuzungsbereich mit der Severinstral3e, asphaltiert. Der Zustand
der Stral3enoberflachen ist gut.

In der Severinstrafe und am Kamp sind stra3enbegleitend Parkplatze vorhanden. Diese befinden
sich in der Severinstralle auf der Gebaudeseite und Am Kamp auf der Seite zur Grinanlage. Im
Bereich des Marktes sind auf der Nord-, Sud- und Westseite ebenfalls Parkmdglichkeiten vorhan-
den.

Die Nutzungsmdglichkeiten fir Radfahrer sind begrenzt, da die FuBwege dafir zu schmal sind,
stark von Fuf3géngern genutzt werden und es dann durch Fahrradfahrer zu Behinderungen kom-
men kann.

Die Strallien Am Markt und Am Kamp sind Einbahnstral3en.
Mogliche MalRnahmen:

- Austausch der Pflasteroberflache durch Asphalt (Pegelminderung: 3 - 6 dB(A)),

- Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im gesamten Bereich (Pegelminderung:
2-5 dB(A)),

- Parkraummanagement (Verminderung des  Parksuchverkehrs, Pegelminderung:
ca. 1 dB(A)),

- Verbesserung der Erreichbarkeit durch Fahrrad, Schaffung von Moglichkeiten zum Abstel-
len der Fahrrader in der Innenstadt,

- Verlagerung der Parkplatze in der Stral3e Am Kamp auf die Gehwegseite (Pegelminderung:
ca. 1,5 dB(A) durch die Abstandsvergrdf3erung),

- Bauliche Schallschutzmal3nahmen zur Erhéhung der Schalldammung an den Auf3enbautei-
len der Wohnhauser (Einhaltung der Pegel im Inneren der Wohnhauser) .

GoethestralRe

Diese Gemeindestral3e stellt eine Verbindung aus Richtung Norden zum Stadtzentrum und den
dort vorhandenen Einkaufsmadglichkeiten her. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die Goethestral’e wurde in den vergangenen Jahren umgestaltet und im Bereich der Bebauung
durchgéngig mit kombinierten Ful3-/Radwegen versehen. Die Oberflache besteht aus GroRRkopf-
pflaster. Der Zustand der Fahrbahnoberflache ist gut.

Stral3enbegleitend sind auf der Ostseite Parkplatze angeordnet.
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Die Goethestral3e ist im Zweirichtungsverkehr befahrbar. Auf der Westseite verlaufen die Schienen
der Baderbahn Molli.

Mogliche MalRnahmen:

- Austausch der Pflasteroberflache durch Asphalt (Pegelminderung: 6 dB(A)),

- Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h (Pegelminderung: 5 dB(A)),

- Parkraummanagement (Verminderung des Parksuchverkehrs, Pegelminderung:
ca. 1 dB(A)),

- Bauliche Schallschutzmaflinahmen zur Erhéhung der Schalldammung an den AuR3enbautei-
len der Wohnh&user (Einhaltung der Pegel im Inneren der Wohnhé&user).

4.3 Zusammenfassung moglicher MaBhahmen und Handlungsfelder im Stadtgebiet

Im Ergebnis kristallisieren sich folgende potentielle SchwerpunktmalRnahmen heraus:

1.
2.

Einbau eines larmoptimierten Belages in der Ortsdurchfahrt der B 105.

Verbesserung der Fahrbahnoberflachen in der Alexandrinen-, Bebel-, Goethe-,
Severinstralle, am Markt und im Kreuzungsbereich Am Kamp/Severinstral3e (lang-
fristige Mal3nahme).

Anordnung von Tempo 30 im gesamten Stadtzentrum (Alexandrinenplatz, Bebel-
stral3e, Beethovenstral3e, Goethestralie, SeverinstraRe, Am Markt, Am Kamp) und
in der Ortsdurchfahrt der B 105 (kurzfristig).

Einfihrung eines effizienten Parkraummanagementes (mittelfristig).

Attraktivitatserh6hung des Fahrradverkehrs infaus Richtung Stadtzentrum durch
Neuanlage von Radwegen insbesondere aus Richtung Wohngebiet an der Clara-
Zetkin-Straf3e und Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader im Stadtzentrum (langfristig).

Verlagerung der Parkplatze in der Stralle Am Kamp und in der Bebelstral3e auf die
Gehwegseite (mittelfristig)

Verbesserung der Schallddmmung der AuRenbauteile von Wohngebauden (kurzfris-
tig).

Sanierung der Friedrich-Franz-Stral3e im nérdlichen Bereich mit Verringerung der
Fahrbahnbreite und Ausbau der Gehwege als kombinierte Rad-/Fu3wege (langfris-

tig).

4.4 Berechnungen zur Wirksamkeit verschiedener Szenarien

Fur nachfolgend beschriebene Varianten wurden die Betroffenenzahlen in den einzelnen Pegelbe-
reichen erneut ermittelt. Sie sind in Tabelle 2 fir die Varianten 1 — 3 und in Tabelle 3 fur die Vari-
anten 4 und 5 aufgelistet. Zum Vergleich ist in den Tabellen jeweils die Ausgangssituation mit dar-
gestellt. Die Darstellungen umfassen nur die StraRen, an denen Anderungen vorgenommen wur-
den (B 105, Alexandrinenplatz, Beethovenstral3e, Severinstralle, Am Markt, Am Kamp, Goethe-

stral3e).
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Als Mal3 fur die Wirkung der MalRnahmen wurde berechnet, wieviel % der urspriinglich betroffenen
Einwohner mit den jeweiligen Mal3Bnhahmen noch von Pegeliiberschreitungen (> 65 dB(A) fir den
Lgen) Verbleiben. Die Differenz zu 100 stellt die Verbesserung in % dar. Die Ergebnisse sind in Ta-
belle 4 zusammengefasst.

Variante 1: Tempo 30 im Stadtgebiet (MaRnahme 3)

- Ausweisung von Tempo 30 — Zonen in den Stralen Alexandrinenplatz, Beethovenstralie,
Severinstralle, Am Kamp, Goethestral3e.

Variante 2: Verbesserung der Fahrbahnoberflache im Stadtgebiet (Manahme 2)

- Auswechseln der bestehenden Pflasteroberflache durch Asphalt in den Strafl3en
Alexandrinenplatz, Bebelstral3e, Severinstral3e, Am Markt, Am Kamp, Goethestral3e).

Variante 3: Verbesserung der Fahrbahnoberflache und Tempe 30 im Stadtgebiet

- Kombination der MaRBnahmen 2 und 3 fiir die StraRen Alexandrinenplatz, Bebelstralle,
Beethovenstral3e, Severinstralle, Am Markt, Am Kamp, Goethestral3e

Variante 4: Larmarmer Belag in der Ortsdurchfahrt der B 105 (Mashahme 1)

- Erneuerung der StralR3enoberflache durch einen larmarmeren Belag in der Kropeliner Stra-
Be, der Rostocker StrafRe und der StraRe Am Buchenberg.

Variante 5: Tempo 30 in der Ortsdurchfahrt der B 105 (MalRhahme 3)

- Ausweisung einer Tempo 30 — Zone in der Kropeliner Stral3e, der Rostocker Straf3e und
der Strale Am Buchenberg.

Die MalRnahmen 4 — 8 (siehe Abschnitt 4.3) kdnnen nicht quantifiziert werden und wurden in den
Effektivitatsberechnungen nicht beriicksichtigt. Die damit erzielbaren Pegelminderungen stellen
weitergehende Verbesserungen der Gerauschsituation dar.
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Tabelle 2: Anzahl der durch den StraRenverkehr betroffenen Menschen — Bestand sowie
Varianten 1 — 3

4 Intervalle Anzahl der betroffenen Einwohner
S = [dB(A)] Bestand Variante 2 Variante 1 Variante 3
3 % (Oberflache) (Tempo 30) (Oberflache und
% 2 Tempo 30)
Lden I—niclht I—den I—niqht I—den I—niuht I—den I—nic|ht
> 45 -50 - 149 - 208 - 196 - 186
.| >50-55 - 214 - 142 - 142 - 96
£ 8| >55-60 149 88 204 8 194 27 185 0
§ § > 60 — 65 218 20 132 0 143 0 88 0
O S| >65-70 84 0 18 0 27 0 il 0
| >70-75 22 0 0 0 0 0 0 0
Summe 473 471 354 358 364 365 274 282
N > 45 - 50 - 27 - 43 - 38 - 38
g > 50— 55 - 36 - 26 - 27 - 11
5 > 55— 60 27 29 41 0 34 7 40 0
£ > 60 — 65 36 7 24 0 31 0 11 0
= >65-70 28 0 5 0 9 0 0 0
3 >70—-75 10 0 0 0 0 0 0 0
E Summe 101 99 70 69 74 66 51 49
° > 45 -50 - 33 - 33 - 34 - 34
c@g >50-55 - 27 - 27 - 19 - 19
@ > 55— 60 33 1 33 il 34 0 34 0
o > 60 — 65 30 0 30 0 24 0 24 0
2 > 65— 70 5 0 5 0 1 0 il 0
§ >70-75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 72 69 723 69° 59 53 59 53
> 45 -50 - 4 - 6 - 6 - 12
2 > 50— 55 - 5 - 20 - 20 - 13
g > 55 — 60 4 20 5 2 5 3 13 0
§ > 60 — 65 6 3 21 0 20 0 10 0
o >65-70 20 0 1 0 2 0 0 0
A >70—75 2 0 0 0 0 0 0 0
Summe 32 32 27 28 27 29 23 25
> 45 -50 - 9 - 22 - 9 - 23
= > 50— 55 - 25 - 13 - 25 - 11
= > 55 — 60 11 5 21 0 1 5 22 0
= > 60 — 65 23 0 9 0 23 0 8 0
= > 65— 70 4 0 0 0 4 0 0 0
>70-75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 38 39 30 35 3g* 39° 30 34
Hier ist bereits eine Asphaltoberflache vorhanden
Hier gilt bereits Tempo 30
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Anzahl der durch den Stral3enverkehr betroffenen Menschen — Bestand

sowie Varianten 1 — 3

4 Intervalle Anzahl der betroffenen Einwohner
S = [dB(A)] Bestand Variante 2 Variante 1 Variante 3
3 % (Oberflache) (Tempo 30) (Oberflache und
% 2 Tempo 30)
Lden I—niclht I—den I—niqht I—den I—niuht I—den I—nic|ht
> 45 -50 - 17 - 19 - 21 - 23
o >50-55 - 33 - 41 - 32 - 33
% >55-60 17 14 21 3 23 9 25 0
N2 > 60 - 65 35 7 37 0 30 0 28 0
= > 65— 70 1 0 6 0 8 0 0 0
>70-75 8 0 0 0 0 0 0 0
Summe 71 71 64 63 61 62 53 56
> 45 -50 - 59 - 85 - 88 - 56
g >50-55 - 88 - 15 - 19 - 9
g >55-60 57 19 83 2 87 3 51 0
e > 60 - 65 88 3 11 0 15 0 7 0
g >65-70 16 0 1 0 3 0 0 0
O] >70-75 2 0 0 0 0 0 0 0
Summe 163 169 95 102 105 110 58 65
Tabelle 3: Anzahl der durch den StraRenverkehr betroffenen Menschen

Bestand sowie Varianten 4 und 5

= Intervalle Anzahl der betroffenen Einwohner

% % [dB(A)] Bestand Variante 5 Variante 4

% _(.Cg (Tempo 30) (Oberflache)

Lden I-niqht I-den I—niqht Lden I—niqht

> 45 - 50 - 67 - 97 - 103
>50-55 - 115 - 120 - 125

0 >55-60 66 105 106 45 112 30

2 > 60 — 65 128 4 122 2 120 2

@ >65-70 84 0 27 0 18 0
>70-75 3 0 1 0 1 0
Summe 281 291 256 264 251 260
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Tabelle 4: Prozentualer Anteil der durch den StralRenverkehr (Lgen) betroffenen Einwohner mit
Berlicksichtigung von Larmminderungsmaflnahmen im Vergleich zur bestehenden
Situation
Stral3enabschnitt Intervalle Anteil der fur den Lge, betroffenen Einwohner in % zu den betroffenen
[dB(A)] Einwohnern der Bestandssituation
Variante 2 Variante 1 Variante 3 Variante 5 Variante 4
(Oberflache) | (Tempo 30) | (Oberflache | (Tempo 30) (Oberfla-

+ Tempo 30) che)
Gesamt Innenstadt >65-70 21,4 32,1 1,2 - -
(ohne B 105) >70-75 0 0 0 - -
Alexandrinenplatz >65-70 17,9 32,1 0 = .
>70-75 0 0 0 = =
Beethoven > 65— 70 100° 20 20 - -
>70-75 0 0 0 - -
Severinstralie >65-70 5 10 0 5 =
>70-75 0 0 0 = =
Am Markt > 65— 70 0 100° 0 - -
>70-75 0 0 0 - -
Am Kamp >65-70 54,5 72,7 0 - -
>70-75 0 0 0 = =
Goethestralie >65-70 6,3 18,8 0 - -
>70-75 0 0 0 - -

B 105 >65-70 - - - 32,1 21,4

>70-75 - - - 33,3 33,3

Gesamt > 65 32,2 21,8

Durch die MalRhahmen 1 — 3 wird erreicht, dass sich die Gerduschsituation fur die Einwohner im
Stadtgebiet erheblich verbessern wird. Bei den Varianten 1 und 2 werden insgesamt im Stadtge-
biet ca. 25 % weniger Einwohner von Pegeln lber 55 dB(A) fir den Lge, betroffen. Bei der Kombi-
nation der Varianten 1 und 2 sind es bereits 40 % weniger Einwohner.

Insbesondere wird durch die MalRnahmen erreicht, dass die Anzahl der Einwohner in den hohen
Pegelbereichen (> 65 dB(A) fir den Lgen und > 55 dB(A) fiir den Lyigre) deutlich sinkt. Bei Variante 2
verbessert sich die Situation fir ca. 80 % der Einwohner, bei Variante 1 fir ca. 70 % und bei Vari-
ante 3 fiir nahezu 100 % der Einwohner. D.h., in den hohen Pegelbereichen sind bis auf eine Aus-
nahme keine Betroffenheiten mehr vorhanden.

Ebenfalls ist ersichtlich, dass dort, wo eine Pflasteroberflache vorhanden ist (Alexandrinenplatz,
Severinstral3e, teilweise Am Kamp, Goethestral3e), ein larmarmerer Belag zu besseren Ergebnis-
sen im Vergleich zu einer Geschwindigkeitsreduzierung um 20 km/h unter Beibehaltung der beste-
henden Stral3enoberflache flhrt.

®  Hier ist bereits eine Asphaltoberflache vorhanden

®  Hier gilt bereits Tempo 30
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Fur die B 105 ist ersichtlich, dass sich die Gerduschsituation fir die anliegenden Einwohner eben-
falls verbessern wird. Bei den Varianten 4 und 5 sind durch die B 105 ca. 10 % weniger Einwohner
von Pegeln Uber 55 dB(A) fUr den Lge, betroffen. In den hohen Pegelklassen (> 65 dB(A) fir den
Laen Und > 55 dB(A) flr den Lngn) sinkt die Anzahl der betroffenen Einwohner um ca. 70 % bei Va-
riante 5 und um ca. 80 % bei Variante 4. Vollstéandig kdnnen die Betroffenheiten in diesem Pegel-
bereich nicht beseitigt werden.

Ebenfalls ist ersichtlich, dass ein larmarmerer Belag zu besseren Ergebnissen im Vergleich zu
einer Geschwindigkeitsreduzierung um 20 km/h unter Beibehaltung der bestehenden Strafl3enober-
flache fuhrt.

4.5 MalBnahmeplan mit zeitlicher Einordnung

Im Ergebnis der Stadtvertreterversammlung am 14.12.2015 wurden einvernehmlich folgende
MaflRnahmen fir die benannten Stral3en beschlossen, die kurz-, mittel- und langfristig realisiert
werden sollen:

Im gesamten Innenstadtgebiet:

Mittelfristig: - Durchsetzung eines Parkraumbewirtschaftungskonzeptes.

Langfristig: - Erhdhung der Attraktivitat fir Radfahrer.

Bundesstralle B 105

Kurzfristig: - Tempo 30 fur alle Fahrzeuge in der Krépeliner Stral3e, in der Rostocker
Stral3e und Am Buchenberg;

- bauliche MalRBnahmen an den Fassaden im Rahmen der Larmsanierung.

Langfristig: - larm&rmere Oberflache bei der nachsten Erneuerung der StrafRenober-
flache in Abstimmung mit dem Baulasttrager.

Alexandrinenplatz, Severinstralle, Goethestrale

Kurzfristig: - Tempo 30 fur alle Fahrzeuge;

BeethovenstralRe

Kurzfristig: - Tempo 30 fur alle Fahrzeuge;

Langfristig: - Bei der ndchsten anstehenden Sanierung: Prifen des Einbaus einer larm-

armeren Oberflache.

Am Kamp
Kurzfristig: - Tempo 30 fur alle Fahrzeuge;
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Friedrich-Franz-StralRe

Kurzfristig: - Tempo 30 fur alle Fahrzeuge;

Langfristig: - Sanierung der Fahrbahn im nérdlichen Bereich und Ausbau der Gehwege
Als kombinierte Rad-/Fu3wege.

In nachfolgender Tabelle 5 sind die geplanten MaBhahmen, ihre zeitliche Realisierung, die erziel-
baren Pegelminderungen, die Verantwortlichkeiten sowie die geschéatzten Kosten zusammenge-
stellt.

Die aufgefihrten Kosten sind Schatzpreise. Sie stellen Durchschnittspreise aus dem Jahr 2013 dar
und wurden der Statistik des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung /3/ ent-
nommen. Es werden folgende Preise in Ansatz gebracht:

Larmmindernde Oberflache: 14 €/m? (kann ortlich stark schwanken, da zusatzliche Kosten fir ge-
sonderte Entwasserung sowie erhohter Aufwand fiur Winterdienst,
Reinigungs- und Wartungsarbeiten anfallen).

Schallschutzfenster: 628 €/ m?
Schallgedammte Luftungen: 555 € / Stlick
Verkehrszeichen: 1.000 € / Stuck (geschatzt).

Der Mal3nahmeplan ist im Anhang 3 noch mal zusammengefasst.
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Tabelle 5: Malnahmen mit zeitlicher Realisierung, Verantwortlichkeiten, Pegelminderungen
und geschatzten Kosten
StralRe MalRnahme Wann Zustan- Wirkung geschatzte
digkeit Kosten
alle StralRen Parkraum- mittelfris- | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 10T%€
bewirtschaftungs- | tig wohner durch Wegfall Parksuch-
konzept verkehr.
Ausbau Radwe- | langfristig | Stadt Pegelminderungen durch Wegfall | -
genetzt von Pkw-Fahrten
B 105 larmarmere Ober- | langfristig | SBA Pegelminderungen fir alle An-| 150 T €
flache Stralsund | wohner um ca. 3 dB(A). Reduzie-
rung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 78 %.
Tempo 30 kurzfristig | SBA Pegelminderungen fir alle An- | 12T€
Stralsund | wohner um ca. 2,5 dB(A). Redu-
zierung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 68 %.
baulicher Schall- | kurzfristig | SBA Pegelminderungen in den R&u- | A)
schutz Stralsund | men
Alexandrinen- | Tempo 30 kurzfristig | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 11T%€
platz, wohner um ca. 3 dB(A). Reduzie-
Severinstrale, rung der Betroffenheiten in den
Goethestrale hohen Pegelklassen um 68 - 90
%.
Beethoven- Tempo 30 kurzfristig | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 5T€
stral3e wohner um 2,5 dB(A). Reduzie-
rung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 80 %.
larmérmere Ober- | langfristig | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 40T€
flache wohner um ca. 3 dB(A).
Am Kamp Tempo 30 kurzfristig | Stadt Pegelminderungen fur alle An- | 1T€
wohner um ca. 3 dB(A). Reduzie-
rung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 27 %.
Fr.-Franz- Sanierung Fahr- | langfristig | Stadt Pegelminderungen fur alle An- | 100 T €
Stral3e bahn, Ausbau wohner um ca. 2 dB(A).
Rad-/Gehweg
A): Diese Kosten kénnen erst nach Durchfiihrung der erforderlichen Untersuchungen durch das SBA
benannt werden.
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5 Ruhige Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete ge-
gen die Zunahme des Larms zu schitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet" ist in der Umgebungslarmrichtlinie
nicht definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune bestimmt werden.

Ziel ist es, die Gesundheit und die Lebensqualitat der Bevolkerung zu erhalten. Grundsatzlich
kommen als ,ruhige Gebiete* alle Bereiche in Frage, die keinem relevanten Verkehrs-, Industrie-,
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Potentiell ruhige Gebiete sind in der Regel unbebaute
weitestgehend naturbelassene oder land- und forstwirtschaftlich genutzte, grof3flachige, zusam-
menhangende Naturraume aber auch kleine innerstadtische Bereiche, Parks und Griinanlagen, die
von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden und gerne aufgesucht werden (s.g. Stadtoasen).

Sind ruhige Gebiete mit dem Larmaktionsplan festgelegt, sind diese bei anderen Planungen zu
bertcksichtigen und mit einzubeziehen.

Als ruhige Gebiete in der Stadt Bad Doberan und deren ndherer Umgebung kommen potentiell
folgende Bereiche in Frage:

- der Park rund um das Doberaner Munster (Johann-Sebastian-Bach-Garten),
- die Griunflache an der ehemaligen Kreisverwaltung,

- die Parkanlage Kamp,

- Kleingartenanlagen (z.B. nordlich des Schmarlteiches, Am Althéfer Bach, ...),
- der Kellerswald mit dem Friedhof,

- der Strandbereich von Heiligendamm,

- das Waldgebiet zwischen Heiligendamm und Kiihlungsborn.

Diese Gebiete sollen vor einer Zunahme durch Verkehrslarm geschiitzt werden.

6  Weitere Vorgehensweise

Da die Bundesstral3e in der Baulast des Bundes liegt, ist das StralRenbauamt Stralsund fir die
Durchfiihrung der im Larmaktionsplan fur diese StralRe beschlossenen MalRnahmen verantwortlich.
Die MaRnahmen werden in Abstimmung und im Einvernehmen mit dem StraRenbauamt beschlos-
sen.

Nach der Umsetzung der MalBhahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung ist, zur Gewahrleistung
der beabsichtigten Larmreduzierung, zu kontrollieren, ob die MaBhahmen von den Verkehrsteil-
nehmern eingehalten werden. U.U. sind diese durch Uberwachungseinrichtungen zu erganzen.

Der Larmaktionsplan ist im Jahr 2018 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang ist zu prufen,
inwieweit die Malinahmen umgesetzt wurden und welche MalRnhahmen neu aufgenommen werden
sollen. Dabei soll insbesondere auf den Fortschritt beim Stand der Technik z.B. zu larmmindern-
den StralRenoberflachen Augenmerk gelegt werden.
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Fur die Ermittlung und Realisierung der baulichen SchallschutzmalBhahmen an Gebauden sind die
nachfolgend beschriebenen weiteren Schritte erforderlich. Einen allgemeinen Uberblick tiber bauli-
che MaRRnahmen im Rahmen der Larmsanierung gibt Anhang 4.

- Information der Eigentimer Uber die Ergebnisse der Berechnungen der strategischen
Larmkarten und die geplanten MaBhahmen

Verantwortlich: Stadt Bad Doberan

- Einreichung eines formlosen Antrages zur Durchfihrung von LarmsanierungsmalRnahmen
durch den Eigentiimers des Gebaudes an das Stral3enbauamt Stralsund

Verantwortlich: Eigentimer des Gebaudes (Muster siehe Anhang 5)

- Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen zur Durchfihrung der Mal3nahmen und Ermitt-
lung der notwendigen Mal3Bhahmen

Verantwortlich: StralRenbauamt Stralsund

- Abschluss einer Vereinbarung zwischen dem Eigentimer und der StraRenbauverwaltung
Uber die Erstattung von Larmsanierungsmafinahmen

Verantwortlich: StraRenbauamt Stralsund

- Realisierung der Schallschutzmal3nahmen am Gebaude und Einreichen der Originalrech-
nungen an die StralBenbauverwaltung

Verantwortlich: Eigentiimer des Gebaudes
- Begleichen der Rechnung (75 %) durch die Straldenbauverwaltung

Verantwortlich: StralRenbauamt Stralsund

0. Hec s les @(’ﬁ%

Dipl.-Ing. Doris Meister Dipl.-Ing. Dorte Gerloff

- Sachverstandige der TUV NORD Umweltschutz -
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Formel- und Abklrzungsverzeichnis

Zeichen Einheit Bedeutung

Dswo dB(A) Korrekturwert fir die Stral3enoberflache

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EG - Erdgeschoss

10 - Immissionsort

Lme dB(A) Emissionspegel

Lden dB(A) Tag-Abend-Nacht-Index

Lnight dB(A) Nacht-Larmindes (A-bewerteter &quivalenter Dauerschallpegel,
gemittelt Uber alle Nachte eines Jahres)

M - Maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke

oG - Obergeschoss

p % Anteil an Schwerverkehr

v km/h Geschwindigkeit

ULR - Umgebungslarmrichtlinie

s.g. - SO genannte
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| 0000032

| 0000033

Legende

Gattung:

Belagsart:

STRASSENNAME | IDENT | PEGEL. (TAG)

Fr.-Franz-St | A2l | 55.90
Fr.-Franz-St | A22 | 52.04
GemeindestraBe

Landes-, Kreisstrale
Bundesstrale

nicht geriffelte Gussasphalte,
Beton, geriffelter Gussasphalt
Pflaster, eben

sonstiges Pflaster

| PEGEL. (NACHT) | PEGEL. (ABEND)
—_ | _____________
| 47.43 | 53.72
| 44.28 | 50.51
Asphaltbeton, Splittmastix

GATTUNG

BELAGSART

DTV

370

300

%-LKW-T

V-LKW-T

V-PKW-T

%-LKW-N

V-LKW-N

!

V-PKW-N

%-LKW-E

V-LKW-E
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

I - 55 dB(A) <= 60 dB(A)
Bl - 60 dB(A) <= 65 dB(A)
Bl - 65 aBA) <= 70 dB(A)
Bl - 70 dBA) <= 75 dB(A)
Bl - 5480

Darstelbng

Tag-Abend-Nacht-Pegel

Rechenhéhe: 4 m

Auftrag: 914UBS127
Anhang: 2.1.BI. 1
Datum: 03.06.2015
M 1: 15000

Frajekt

Larmkarte Lden

Ubersicht

Aufiraggeber

Stadt Bad Doberan
Severinstrale 6
18209 Bad Doberan

Aufiragrebrmer

TUV NORD Umweltschutz
Biiro Rostock

Trelleborger Str. 15

18107 Rostock
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

> 55 dB(A) <= 60 dB(A),
> 60 dB(A) <= 65 dB(A),
> 65 dB(A) <= 70 dB(A),
> 70 dB(A) <= 75 dB(A),
> 75 dB(A)

Darstelbng

Tag-Abend-Nacht-Pegel

Rechenhéhe: 4 m

Auftrag: 914UBS127
Anhang: 2.1.BI. 2
Datum: 03.06.2015
M 1: 5000

Frajekt

Larmkarte Lden

Detailplan 1

Aufiraggeber

Stadt Bad Doberan
Severinstrale 6
18209 Bad Doberan

Aufiragrebrmer

TUV NORD Umweltschutz
Biiro Rostock

Trelleborger Str. 15

18107 Rostock
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

> 55 dB(A) <= 60 dB(A),
> 60 dB(A) <= 65 dB(A),
> 65 dB(A) <= 70 dB(A),
> 70 dB(A) <= 75 dB(A),
> 75 dB(A)

Darstelbng

Tag-Abend-Nacht-Pegel

Rechenhéhe: 4 m

Auftrag: 914UBS127

Anhang: 2.1.BI. 3

Datum: 03.06.2015
M 1: 5000

Frajekt

Larmkarte Lden

Detailplan 2
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Stadt Bad Doberan
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Aufiragrebrmer

TUV NORD Umweltschutz
Biiro Rostock

Trelleborger Str. 15

18107 Rostock
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

> 55 dB(A) <= 60 dB(A),
> 60 dB(A) <= 65 dB(A),
> 65 dB(A) <= 70 dB(A),
> 70 dB(A) <= 75 dB(A),
> 75 dB(A)

Darstelbng

Tag-Abend-Nacht-Pegel

Rechenhéhe: 4 m

Auftrag: 914UBS127
Anhang: 2.1.BIl. 4
Datum: 03.06.2015
M 1: 5000

Frajekt

Larmkarte Lden

Detailplan 3
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels
L_Night

> 50 dB(A) <= 55 dB(A)
> 55 dB(A) <= 60 dB(A)
> 60 dB(A) <= 65 dB(A)
> 65 dB(A) <= 70 dB(A)
> 70 dB(A)

Darstellung

Nacht-Pegel
Rechenhéhe: 4 m
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Datum: 03.06.2015
M 1: 15000
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

L_Night

> 50 dB(A) <= 55 dB(A),
> 55 dB(A) <= 60 dB(A),
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Auftrag: 914UBS127
Anhang: 2.2.BI. 2
Datum: 03.06.2015
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des Beurteilungspegels
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Umweltschutz

Larmaktionsplan der Stadt Bad Doberan

Zielsetzung:

Schutz der Einwohner mit hohen und sehr hohen Belastungen entlang der B 105, des
Alexandrinenplatzes, der Beethovenstrale, der Severinstral3e, der Goethestralle und der
Friedrich-Franz-StraRe sowie der Strallen Am Markt und Am Kamp.

Als sehr hohe Belastungen gelten Pegel oberhalb der Auslésewerte fir die LaArmaktionsplanung.
Als hohe Belastungen gelten Pegel im Bereich der Auslosewerte, welche die Auslésewerte noch
nicht erreicht haben.

Vorhandene Larmsituation

Auf der Grundlage aktueller Verkehrsbelastungszahlen aus den Jahren 2010 und 2014 wurden als
Belastungsschwerpunkte, bei denen der Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lgen) = 65 dB(A) und der
Nachtpegel (Lnignt) 2 55 dB(A) betragt und Einwohner betroffen sind, folgende Bereiche ermittelt:

- Ortsdurchfahrt der B 105 (ca. 109 Einwohner),

- L 13, Alexandrinenplatz ( 38 Einwohner, 1 Hotel, 1 Schule),

- L 13, BeethovenstralRe (ca. 5 Einwohner),

- Stadtzentrum mit Severinstral3e, am Markt und am Kamp (ca. 49 Einwohner),
- Goethestral3e (22 Einwohner).

Bereiche, in denen der Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lqen) und der Nachtpegel (Lngn) im Bereich der
Ausltsewerte liegt, diese aber noch einhélt, sind:

- Nienhager Chaussee,

- Dammchaussee,

- Schwaaner Chaussee,
- Randstralle,

- Ander Krim,

- Friedrich-Franz-Stralie.

Malnahmekatalog
Fur die genannten Bereiche sollen folgende Larmminderungsmafinahmen realisiert werden:

1. Aktive SchallschutzmalRnahmen an der StralRe

- Einfuhrung und Durchsetzung eines Parkraumbewirtschaftungskonzeptes,
- Verbesserung der Attraktivitat fur Radfahrer,

- Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fiir alle Fahrzeuge (B 105, Alexandrinenplatz,
BeethovenstralRe, SeverinstraRe, Am Kamp, Goethestralie),

- Larmmindernde Oberflache (B 105),

- Sanierung der Friedrich-Franz-Straf3e mit Ausbau des Geh-/Radweges.

TOV-Auftrags-Nr.: 8000 650 191 / 914UBS127 Anhang 3
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2. Bauliche SchallschutzmalRnahmen an den Gebduden

- Einbau von Schallschutzfenstern und Luftern sowie Erhéhung der Schalldammung weiterer
AulRenbauteile der Gebaude (B 105).

In nachfolgender Tabelle sind die Mal3hahmen in den jeweiligen Bereichen, ihre Realisierbarkeit
sowie die Zustandigkeiten zusammengefasst.

Tabelle: MalRnahmen mit zeitlicher Realisierung, Verantwortlichkeiten, Pegelminderungen
und geschatzten Kosten
StralRe MaRnahme Wann Zustan- Wirkung geschatzte
digkeit Kosten
alle Stral3en Parkraum- mittelfris- | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 10T€
bewirtschaftungs- | tig wohner durch Wegfall Parksuch-
konzept verkehr.
Ausbau Radwe- | langfristig | Stadt Pegelminderungen durch Wegfall | -
genetzt von Pkw-Fahrten.
B 105 larméarmere Ober- | langfristig | SBA Pegelminderungen fir alle An-| 150 T €
flache Stralsund | wohner um ca. 3 dB(A). Reduzie-
rung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 78 %.
Tempo 30 kurzfristig | SBA Pegelminderungen fir alle An- | 12T €
Stralsund | wohner um ca. 2,5 dB(A). Redu-
zierung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 68 %.
baulicher Schall- | kurzfristig | SBA Pegelminderungen in den R&u- | A)
schutz Stralsund | men
Alexandrinen- | Tempo 30 kurzfristig | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 11 T€
platz, wohner um ca. 3 dB(A). Reduzie-
Severinstrale, rung der Betroffenheiten in den
Goethestralie hohen Pegelklassen um 68 - 90
%.
Beethoven- Tempo 30 kurzfristig | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 5T€
stral3e wohner um 2,5 dB(A). Reduzie-
rung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 80 %.
larmarmere Ober- | langfristig | Stadt Pegelminderungen fir alle An- | 40T€
flache wohner um ca. 3 dB(A).
Am Kamp Tempo 30 kurzfristig | Stadt Pegelminderungen fiur alle An- | 1T€
wohner um ca. 3 dB(A). Reduzie-
rung der Betroffenheiten in den
hohen Pegelklassen um 27 %.
Fr.-Franz- Sanierung Fahr- | langfristig | Stadt Pegelminderungen fur alle An- | 100 T €
Stral3e bahn, Ausbau wohner um ca. 2 dB(A).
Rad-/Gehweg
A): Diese Kosten kénnen erst nach Durchfiihrung der erforderlichen Untersuchungen durch das SBA
benannt werden.
TOV-Auftrags-Nr.: 8000 650 191 / 914UBS127 Anhang 3
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Die Regelungen fiir die Uberprifung der erforderlichen notwendigen Aufwendungen fur die
baulichen MalRnahmen erfolgen auf der Grundlage der 24. BimschV /7/ in Verbindung mit den
VLarmSchR 97 /8/ in einem gesonderten Verfahren.

Als Ruhige Gebiete nach 8 47 Abs. 2 BImSchG werden festgesetzt: das Klosterareal, der
Palaisgarten, die Parkanlage Kamp, die Kleingartenanlagen Heinrich-Heine-StraRe und am
Althéfer Bach, der Kellerswald mit dem Friedhof, der Grof3e und Kleine Whold im Bereich
Heiligendamm und der Strandbereich in Heiligendamm.
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Erlauterungen zur Larmsanierung

Larmschutz an bestehenden StraRen (LArmsanierung) wird als freiwillige Leistung auf der Grund-
lage haushaltsrechtlicher Regelungen gewéhrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durch-
gefuhrt werden.

MaRRnahmen

Larmsanierungsmafnahmen bestehen in der Regel in Mal3Bhahmen an der baulichen Anlage. Ge-
schitzt werden Raume, die ganz oder tberwiegend zum Wohnen, Unterrichten, zur Kranken- oder
Altenpflege oder zu d@hnlichen, in gleichem Maf3e schutzbedurftigen Nutzungen, bestimmt sind.

LarmschutzmaflRnahmen an baulichen Anlagen sind bauliche Verbesserungen an den Umfas-
sungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern. Zu
den Larmschutzmafinahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Raumen, die
Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit sauerstoffver-
brauchenden Energiequellen (z.B. Gasherde, Gasdurchlauferhitzer und Kohledfen). Umfassungs-
bauteile sind Bauteile, die schutzbedrftige RAume baulicher Anlagen nach auf3en abschliel3en. Zu
den Umfassungsbauteilen zahlen insbesondere:

- Fenster, Tlren, Wande,
- Rollladenkasten,
- Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

Umfang

Der Umfang der Erstattung betragt 75 % der Aufwendungen. Zu den Aufwendungen, die fir die
Erstattung zu Grunde zu legen sind, gehdren:

- die Kosten fir notwendige SchallschutzmafRnahmen an schutzbedurftigen Raumen

- die durch Larmschutzmal3nahmen an schutzbedurftigen Raumen ausgeldosten Mehrkosten,
die nach anderen Vorschriften vorgeschrieben sind, z.B. Warmeschutzverordnung, Denk-
malschutzgesetze.

- die Kosten einer Baugenehmigung sowie fiur die Beiziehung eines bautechnischen Fachbe-
raters, wenn die Durchfiihrung von Larmschutzmaflinahmen besonders umfangreich, tech-
nisch schwierig oder nach Bauordnungsrecht genehmigungsbedirftig ist oder besondere
Anforderungen (z.B. wegen Denkmalschutz) zu erfiillen sind oder besondere personliche
Griunde (Alter, Behinderung) vorliegen

- die Kosten des Einbaus neuer Fenster (z.B. verputz- und Malerarbeiten, Maurerarbeiten),
die Kosten des Ausbaus der Altfenster und deren Abtransport sowie umweltgerechte Besei-
tigung. Diese Kosten sollen pauschal abgegolten werden.

Voraussetzungen

MaflRnahmen der Larmsanierung kommen in Betracht, wenn der nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an Stral3en — RLS 90 berechnete Beurteilungspegel einen der in nachfolgender Tabel-
le aufgeflihrten Immissionsgrenzwerte lUbersteigt.
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Tabelle 1: Auslosewerte der VLArmSchR 97 fir die Larmsanierung

Nutzungen Ausloésewert
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, 67 57
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59

Anmerkung: Die in der VLarmSchR 97 festgelegten Immissionsgrenzwerte wurden mit Schreiben
des BMV vom 25.06.2010" jeweils um 3 dB(A) abgesenkt.

Erstattungsberechtigter und —verpflichteter

Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer des Grundstiickes mit der baulichen Anlage. lhm
gleichgestellt sind der Wohnungseigentimer und der Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind
nicht erstattungsberechtigt.

Zustandig fur die Abwicklung eines moglichen Erstattungsanspruches ist der Trager der Stral3en-
baulast.

Antragstellung und Abwicklung

Die Erstattung setzt den Antrag des Eigentiimers voraus. Der Antrag ist vor Beginn der Ausfuhrung
der Larmschutzmaflinahmen an der baulichen Anlage zu stellen. Ohne vorherige Bewilligung durch
die StralRenbauverwaltung werden ausgefiihrte LArmschutzmal3nahmen grundsatzlich von einer
Erstattung der Kosten ausgeschlossen.

Nach Ermittlung der notwendigen MaflRnahmen und Bewilligung wird zwischen dem Eigentiimer
und der Stral3enbauverwaltung eine Vereinbarung Uber die Erstattung bei Larmsanierungsmali-
nahmen geschlossen.

Danach kann der Eigentiimer entsprechende MaRRnahmen durchfiihren. D.h. LarmschutzmaRnah-
men sind grundsatzlich vom Eigentiimer durchzufihren.

Der Erstattungsbetrag wird nach Fertigstellung der MalRnahmen und Prifung der Originalrechnun-
gen gezahlt. Die zustandige Behotrde kann die ordnungsgemdale Durchfiihrung der Larmschutz-
mafinahmen drtlich prifen. Abschlagzahlungen kdnnen geleistet werden, wenn die Umsténde des
Falles sie rechtfertigen (z.B. bei abgeschlossenen Teilleistungen oder Vorlage von Zwischenrech-
nungen des beauftragten Unternehmens).

! Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Larmsanierung an Bundesfern

stral3en — Abgesenkte Auslosewerte, StB 13/7144.2/01 / 1206434 vom 26.06.2010
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Muster: Antrag zur Durchfihrung von Larmsanierungsmafl3nahmen

Name und Adresse Antragsteller

StralRenbauamt Stralsund
Greifswalder Chaussee 63b
18439 Stralsund

Bad Doberan, ....... 2015

Antrag zur Durchfihrung von Larmsanierungsmaf3nahmen

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit beantrage ich die Erstattung der Aufwendungen zur Durchfilhrung von Larmsanierungs-
maflnahmen an meinem Wohngeb&ude in

18209 Bad Doberan, .........cocvviiiiiiinn.. StraRe Nr. ........

Mit freundlichen GriiRen

(Eigentiimer)
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